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Bakgrund

Atgardsplaneringen i Stockholms 14n har i sin helhet samplanerats mellan
planupprattarna pa nationell och regional niva. Utgangspunkten har varit
Stockholmsférhandlingen och de storregionala processerna kring system-
analysen och Malardalssamarbetet ”En Bittre Sits”. Tekniskt sett innebéar det
att hemvisten for lanets objekt i regional eller nationell plan har varit av
underordnad betydelse till gagn for en helhetsbild av prioriterade atgarder.
Resultatet av den samlade atgardsplaneringen, som i lansplanen varit ute pa
remiss, finns ocksa tecknad i en avsiktsforklaring mellan Vagverkets och
Banverkets generaldirektorer, Stockholms stad, Kommunforbundet Stockholms
Lan samt lansstyrelsen.

Synpunkter

Inom ramen for atgardsplaneringen ryms inte Stockholmsforhandlingen i sin
helhet. Enligt var uppfattning ar det av storsta vikt att Stockholmsoverens-
kommelsen genomfors fullt ut eftersom de enskilda objekten inte pa egen hand
kan skapa den kraftfulla transportldsning som formas om éverenskommelsen
genomfors. Det ar darfor angelaget att den utdkade ramnivan +15 procent blir
den géllande.

| forslag till nationell plan noterar vi foljande avvikelser, varfor 340 mkr
behover aterforas till nationell plan fordelat pa foljande objekt:

- E4 Sodertalje — Hallunda, trimningsatgarder 140 mkr.

- Trafikplats Kockbacka, 60 mkr.

- Sodertornsleden 110 mkr.

- Statshidragen till Tvarsparvagarna i Stockholm 30 mkr.
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Utvecklingen av tagtrafikens kapacitet och kvalitet skapar forutsattningar for
en vaxande arbetsmarknad i Stockholm-Malarregionen och darmed ocksa ett
minskat utanforskap for manga manniskor. Hela Stockholm-Malarregionen
bidrar till medfinansiering av Citybanan och den dartill kopplade utbyggnaden
av Malarbanans fyrspar pa strackan Tomteboda-Kallhall. | forslag till nationell
plan har knappt 40 % av den berdknade kostnaden reserverats for genom-
forande av denna utbyggnad. Jarnvagsutredningen visar att det tar 10-12 ar att
genomfora utbyggnaden av delen Barkarby-Tomteboda, vilket far till foljd att
ett fullstandigt fyrspar inte finns pa plats forran kring 2030. Detta innebéar
ocksa att fardigstallandet av Citybanan ar 2017 inte far full effekt for
kollektivtrafiken forran ar 2030. Mot denna bakgrund &r det angelaget att
ytterligare medel avsétts i nationell plan sa att tidsskillnaden i fardigstallandet
av Citybanan och Tomteboda-Kallhall minimeras.

KSL anser att det ar allvarligt att bade Hamnstrategi- och Kombiterminals-
utredningen foreslar att ett antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till
nationell plan, “’skall prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande
infrastruktur i atgdrdsplaneringen”. Detta &r i strid mot regeringens och
riksdagens beslut i den transportpolitiska propositionen, som innebar att man
slog fast att nackdelarna med ett utpekande 6vervagde fordelarna.

Ett godtyckligt utpekande skapar ytterligare osékerhet for hur staten och
berérda myndigheter verkligen ser pa den viktiga resurs som dvriga terminaler
och hamnar utgor i Sverige. Bade Stockholms inre hamnar, Nynashamn/Norvik
och Sddertalje hamn &r anldggningar som omsatter betydligt storre godsmang-
der, passagerarantal och darmed ekonomiska varden an vad manga av de
utpekade terminalerna gor. Regering och riksdag bor nu klargora statens syn pa
terminalernas framtida betydelse och roll i den proposition som ska reglera
dessa fragor.
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