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SLs forslag till Trafikplan 2020

Arendet har beretts av KSLs Samhiillsbyggnadsberedning den 2010-02-16. P4 grund
av att remisstiden inte medger behandling i styrelsen har svaret beslutats av styrelsens
arbetsutskott.

KSLs synpunkter

SLs nya initiativ att fora in ett planeringsinstrument for sin trafikeringsutveckling pa
medellang sikt ar bra. Trafikplan 2020 ar ett framatstravande dokument som ger en
bra beskrivning av vad som kravs for investeringar av SL for att méta Stockholms-
overenskommelsens malsattningar for kollektivirafikens utveckling i lanet.

Det ar positivt att planen i de flesta avseenden 6verensstimmer med den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) och att det finns en i grunden
god vilja fran SL att forankra och sprida den samlade kunskapen som
planeringsunderlaget ger.

Remissforfarandet

Genomforandet av forslagen i trafikplanen ar beroende av att SL utvecklar samarbetet
med regionens kommuner. Det dr di mycket markligt att kommunerna inte bjuds in
till att fa ta del av forslagen och direkt ge sina synpunkter. En tidig forankring och
diskussion med samtliga 26 kommuner kring planen ar en grundférutsattning for att
genomforandet av insatserna ska kunna 16pa smidigt. Vi vill understryka att KSL inte
kan vara uttolkare av den samlade kommunala viljan i denna fraga utan forankring
maste ske genom direkt dialog med kommunerna.

For att fa en forankring och acceptans for scenariorna och deras implikationer bor
kommunerna saledes involveras sa tidigt som mdjligt i processen. Remittering till
lanets 26 kommuner borde darfor ha varit en sjalvklarhet, trafikplanens samman-
stillning av strategiska fragestallningar och analys fortjanar en bred spridning bland
berorda politiker och tjansteman.

KSL medverkar garna till att forbattra samarbetet mellan lanets kommuner och SL
men det kriaver en god framforhallning. Vi ar 6ppna for en diskussion hur ett sddant
samarbete kan formas framéver.

Postadress Kommunforbundet Stockholms Lan, Box 38145, 100 64 Stockholm

Besbksadress Sédermalmsallén 36, Stockholm Vé&xel 08-615 94 00 Fax 08-615 94 94
E-post info@ksl.se Hemsida www.ksl.se Organisationsnummer 222000-0448



KOMMUNFORBUNDET YITRANDE 2(3)
STOCKHOLMS LAN
2010-02-23 Dnr 2009/0062

Planens utformning och uppliaggning

Trafikplan 2020 ar en tydlig beskrivning av kollektivtrafikutvecklingen och behov av
investeringar mm utifran olika antaganden géllande hastigheten i genomforandet av
Stockholmsoverenskommelsens olika delar.

For att ge ldsaren en battre bild av mojligheterna och svarigheterna att kunna
genomfora och finansiera projekten med regionala medel ar det ocksa bra om planen
kompletteras med en genomforandestrategi och att det tydligare askadliggors i vilka
delar som staten skall finansiera projekten och i vilka delar som landstinget sjilv skall
sta for kostnaderna.

Det framtida resebehovet beror pd manga faktorer. Ur samhillsekonomisk och
miljomassig synpunkt ar de viktigaste dock sambanden mellan personbils- och
kollektivtrafik. Bade nuldge och scenarioutfallet 2020 skulle darfor vinna pa att
kompletteras med en beskrivning av den totala reseefterfragan. Inférandet av
ytterligare ett scenario, “extra hog”, skulle ocksa bidra att tydliggora vad det kan
innebéra i utbyggnad for att klara eventuella framtida &n hogre stillda klimatmal.

Planens utgangspunkter och inriktning

Planen bygger i huvudsak pa radiell trafikforstarkning, samt den citynara tvirbanan,
vissa stombusslinjer och den nya intressanta tanken om en "Bus Rapid Transit!”’-
16sning (BRT). Med RUFS atta kdarnutvecklingsomraden som utgadngspunkt bor dven
fler strukturerande tvarforbindelser diskuteras. Det 4r anmarkningsvart att de
regionala stadskdarnorna i RUFS 2010 inte ens omnamns i trafikplan 2020. De 4tta
regionala stadskdrnorna kommer att tillsammans innehélla en betydligt stérre andel
av arbetsplatser, service i de utpekade kiarnorna som ocksé forvintas fa betydligt
battre stadsmassiga kvaliteter an de har idag. En god kollektivtrafiktillganglighet till
dessa stadskarnor ar en grundlaggande forutsattning for att detta ska lyckas. SL har
darfor en viktig roll att stodja stadskdrnornas utveckling genom god kollektiv-
trafikférsorjning och bor aktivt medverka i framtagandet av den handlingsplan som
Regionplanekontoret samordnar.

Planens fokus ligger pa andra utvecklingsinsatser &n Tunnelbanesystemet. Den snabba
forvantade befolkningsutvecklingen i lanet innebar att sévil tvarsparbanor som
tunnelbanan bor beaktas i den framtida strategiska planeringen. Detta bor tydligare
lyftas fram och ligga som en bas i planen.

Utvecklingsbehoven i de city-nira omradena ar ndgot som planen generellt bor
adresseras tydligare. Den storsta befolkningsokningen i regionen kommer att ske i ett
band runt innerstaden (dvs fraimst Solna-Sundbyberg-Nacka- Séderforort-Vasterort)
och de 6kade behoven av kollektivtrafikforstarkning i dessa omradden behover
beskrivas tydligare.

Vi efterlyser ocksa ett resonemang om var fokus pa kapacitetsforstarkning ska ske.
Innerstaden har redan god kapacitet och det ar troligt att det ar kostnadseffektivare
och bittre for den regionala utvecklingen och t ex klimatmalsuppfyllelse om
kapacitetsforstarkning sker utanfor innerstaden. Utvecklingen av kollektivtrafiken bor

! Bus Rapid Transit &r en term for avancerade busstrafiksystem, dér man anvdnder manga av
. . . - o . P . o
de Iésningar som man annars finner i spartrafik. BRT kan sdgas vara busstrafikens svar pa
o .
spartrafikens tunnelbana.
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i storre utstrackning an tidigare fokusera pa de delar av regionen dar det finns storst
potential for att ménniskor gar 6ver frin att kora bil till att resa kollektivt.

Planen bor darfor ocksa kompletteras med en genomgéng av omréden eller
resrelationer dér den storsta potentialen for 6kade kollektivtrafikandelar finns. For att
tydliggora detta kan trafikplanen lampligen kompletteras med en beskrivning av
konsekvenserna for kollektivtrafiken av regionens utslappsmal.

Planen beskriver behov av markansprak for depéer, bussantal etc men tar inte upp
olika typer av energibirare och vilka konsekvenser de kan medfora. Valet av brinsle
och tillgdng pa produktionskapacitet, distribution och logistiklosningar kan vara
betydelsefull inte bara for regionala strukturer utan ocksa lokalisering och utformning
av t ex bussdepaer. En analys av vad olika val kan innebéra ar darfor 6nskvard.

Trafiksakerhetsaspekter ar en vasentlig fraga for val och utformning av
kollektivtrafiksystemet och behover darfor tas med i planen. I samband med
inférandet av nya losningar som t ex BRT eller nya stomlinjer etc si kan det krévas en
hel del kompletteringsatgirder eller val av dragningar for att inte trafiksdkerheten ska
forsamras. En diskussion och analys av eventuella effekter och nédvéndiga dtgiarder
bor finnas med i planen.

Under rubriken ”vad péverkar resandeutvecklingen” tar planen upp trafikutbud,
prisstruktur och biljettpriser som faktorer som SL och SLs dgare sjélva styr 6ver.
Planen bor ocksa integrera "Mobility Management”-atgirder, dvs ett arbete som SL
medverkar i och driver sedan ménga ar.

Utover utokning av kapacitet och en kraftfull teknikutveckling ar det saledes
nodvandigt att SL ocksa utnyttjar ekonomiska styrmedel och andra incitament for att
uppratthalla och starka kollektivtrafikens attraktivitet och funktionalitet vilket ar en
forutsattning for att regionens utslappsmal for vaxthusgaser ska nas. Det beh6vs mer
kunskap om olika styrmedel och kombinationer av olika styrmedels effekt pa val av
fardmedel och darmed efterfragan pé kollektivtrafikresor.

KSL ser fram mot en &n tydligare slutversion som ocksa diskuterar ovanstaende frigor
och dirmed kommer att underlitta en bred forankring och ett samlat agerande.
Med vinlig halsning

KOMMUNFORBUNDET STOCKHOLMS LAN

Erik Langby Lennart Dahlberg
Ordforande Direktor



