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Pa manga hall pagar ett intensivt arbete kring den nationella handlingsplanen for
handikappolitiken, prop 1999/2000:79. For att na malen for tillganglighet till ar

2010 behovs det kraftsamlingar pa olika nivaer. Saval kommuner som landsting

och manga statliga myndigheter &r involverade i arbetet.

Tillgangligheten &r ett brett omrade och i detta sammanhang handlar det om den
fysiska tillgangligheten kopplad till fragan om fardtjansten och kollektivtrafiken.
Malet ar att kommunens invanare ska ha en tillganglig kollektivtrafik. Hela resan
ska fungera vilket innebér att resendren ska kunna ta sig fran port till port. Hinder
pa resan kan vara bade otillganglighet i kollektivtrafiken och i den fysiska miljon.

For att kunna arbeta for 6kad tillganglighet i hela lanet maste lanets kommuner
vara eniga kring vissa fragor. Ett exempel ar lika utformning av busshallplatser i
lanet. Resendren ska kunna stiga pa bussen med Iagt insteg fran en busshallplats i
en kommun och kunna stiga av pa en busshallplats i en helt annan kommun.

Kommunerna ska utga fran de standarder som beskrivs i detta dokument vid
ombyggnation och byggande av nya busshallplatser.

Bakgrund och metod

Kommunerna i Stockholms I&n har sedan lang tid tillbaka genom avtal dverlatit at
Stockholms l&ns landsting att ansvara for fardtjansten. Ett av de gemensamma
malen i fardtjanstavtalet ar att forbéattra tillgangligheten i och till kollektivtrafiken.
For att underlatta samverkan mellan huvudménnen finns ett avtalsforum med
representanter fran KSL, lanets kommuner, SL och Fardtjansten. Dess uppgift ar
att arligen rapportera till huvudménnen om fardtjanstavtalets tillampning och
utveckling samt ge forslag pa forbattringsomraden.

Avtalsforum har som en del i arbetet kring fardtjansten och tillganglighetsfragan
tillsatt en arbetsgrupp med uppdraget att definiera hur busshallplatser kan och bor
utformas for att uppfylla kravet pa att kollektivtrafiken ska vara tillganglig ar
2010. Arbetsgruppens tva uppdrag var:

e Hur ska basfunktioner/utseende for en tillganglig busshallplats definieras

e Ta fram alternativa utformningar och anslutningsomraden runt busshallplatser

Som ansvarig att driva projektet utsdgs Mats Lostringer, Haninge kommun. Under
arbetets gang har en arbetsgrupp bildats som fram till det slutliga dokumentet har
varit: Paulina Eriksson fran SL, Sara Malm fran trafikkontoret i Stockholm stad,
Alexandra Mattsson fran Huddinge kommun, Lars-Erik Andersson fran Jarfélla
kommun samt Anders Bodeberg fran Vagverket. Som stod for arbetet har gruppen
haft foljande rapporter till hjalp: Boverkets regler, Vagverkets regionalprogram
for handikappfragor, Vagverkets riktlinjer for busshallplatsers standard och
tillganglighet, VGU (Végar och Gators Utformning), SLs krav pa hallplatser.
Ribuss —04, Fardtjanstens utredning om samhallsperspektiv. Stockholms stads
typritningar  for Stockholm, Haninge kommuns typritning for mindre
busshallplatser samt gestaltningsprogram foér Haninge kommun.

Under arbetets gang har manga olika losningar studerats vad avser utformningen
av busshallplatser for att utreda vilka alternativ som kan anvéandas. Gruppen har
kommit fram till ett antal kriterier som ska galla for att en hallplats skall kunna



klassas som tillganglig. Vidare kom gruppen fram till att det dven ska finnas fler
alternativa utformningar av tillgangliga busshallplatser eftersom hansyn maste tas
till hur och var héllplatsen &r lokaliserad och hur manga som nyttjar den.

SL arbetar dessutom alltid med att se 6ver skyltningar vid busshallplatser samt att
belysningen &r god samt att tidtabeller &ar lattillgangliga for resendrerna.

Gruppen enades om att det finns tre olika bendmningar som ska galla,
stadsstandard, landsbygdstandard och minimistandard. De tre olika hallplats-
alternativen skall alla vara tillgangliga for personer med funktionsnedsattning.
Valet av olika standard &r utifran antalet resendrer samt om det &r stadskarna eller
annan vag med mindre trafikintensitet



GEMENSAM STANDARD FOR TILLGANGLIGA HALLPLATSER

Nedan aterges vilka kriterier som skall galla for att en hallplats skall vara
tillgdnglig for personer med funktionsnedsattning. Dokumentet presenterar tre
olika utformningsnivaer. Vilken niva som skall anvandas vid utformningen av en
hallplats beror i forsta hand pa hur manga resande som trafikerar hallplatsen, i
andra hand pa var hallplatsen &r belagen.

Aven en kostnadskalkyl har utarbetats for de olika hallplatstyperna. Typritning 1,
standard, kostar ca 700 000 kr for att anlagga den dyraste busshallplatsen samt ca
500 000 kr for den enklare varianten. Typritning 2, landsbygdsstandard kostar ca
140 000-170 000 kr. Typritning 3, minimistandard kostar ca 75 000-90 000 kr.
Forutsattningarna ar att man bygger hallplatsen pa orérd mark samt inom ett nytt
vagomrade. Kostnaderna ar framraknade med tanke pa att detta gors i samband
med Ovrig vagbyggnation i nya omraden. Kostnadskalkylen galler saledes inte i
fortatningsomraden eller vid fornyelse av aldre busshallplatser.

1. STADSSTANDARD Typritning 1

Denna utformningsniva ska anvandas for hallplatser med manga resande, och
eventuellt dven for andra hallplatser som ar belagna i stadsmiljo. Utformningen av
stadsstandard framgar av typritning 1. (Stockholm) Plats ska om majligt goras for
regnskydd. Regnskyddets material ingar inte i standarden. Om det inte gar att gora
plats for regnskydd ska sittplats med rygg- och armstdd ordnas pa annat sétt.

Busshallplats enligt stadsstandard



Typritning
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2. LANDSBYGDSSTANDARD Typritning 2

Denna utformning kan anvandas pa hallplatser med fa resenarer och eventuellt
aven for andra hallplatser utanfor tatorten.

2:1. Taktil respektive kontrasterande belaggning langs med hallplatskant
Den kontrasterande beldggningen kan besta av vit malning eller massa som ska
var 40 centimeter eller bredare. Ljuskontrasten ska vara minst 0,40 enligt NSC
(Natural Color System) Vid hallplatsstolpen skall det finnas taktil markering
bestaende av svarta klotkupolplattor

2:2. Anpassad kantstenshdjd, 16-17 centimeter

Som minst ska 8 meter av hallplatsen ha en kantstenshéjd pa 16-17 centimeter,
vilket gor bussens framdorr och mittdorr tillgangliga. Nagon form av forstarkning
av korytan ndarmast kantstodet ar nodvandig for att undvika ©Okning av
kantstenshéjden med tiden

2:3. Belysning

God allmanbelysning skall finnas pa hallplatsen. Den vanliga trafikbelysningen
kan anvéandas for detta, eventuellt genom omflyttning av antingen hallplats eller
befintliga armaturer.

2:4. Sittplats

En sittplats ska finnas i hallplatsstolpens narhet. Sittplatsen skall ha en hoéjd pa
cirka 50 centimeter samt ha rygg- och armstod. Sittplats skall utféras i farg som
kontrasteras mot omgivande ytor.

2:5. Tillrackligt avstand mellan kantsten och fast hinder

For att en rullstol skall kunna passera mellan kantsten och vaderskydd eller annat
fast hinder, bor avstandet vara minst 1,5 meter. Avstandet far inte understiga 1,2
meter.

2:6. Hardgjord gangyta vid hallplats
Hallplatsomradet vid den forhéjda kantstenen ska ha en hardgjord yta. Den
hardgjorda ytan bor ha samma standard som eventuell gangbana.

Busshillplats enligt landsbygdsstandard



Typritning 2
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3. MINIMISTANDARD Typritning 3

Denna utformningsniva kan anvandas for hallplatser utanfor tatorten med enstaka
pa- och avstigande trafikanter. Utformningen ar densamma som for "landsbygds-
standard”, men utan den taktila beldggningen i form av kupolplattor vid
hallplatsstolpen.

Typritning 3
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